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Beschreibung 

Die Erfindung geht von einer Fahrzeug-Schei- 
benantenne nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
1 aus. 

Stand der Technik 

Es ist schon eine Fahrzeug-Scheibenantenne 
bekannt (US-A-4,439,771, die der europaischen Pa- 
tentanmeldung EP-A-0 065 263 entspricht), bei der 
eine Fahrzeugscheibe eine erste, beheizbare Leite- 
ranordnung fur den AM-Empfang sowie eine zwei- 
te, nicht beheizbare Leiteranordnung fur den AM- 
und eventuell den FM-Empfang aufweist. Bei einer 
derartigen Aufteilung der Leiteranordnungen kann 
ein Teil der Fahrzeugscheibe nicht beheizt werden. 

Ein weiterer Nachteil besteht darin, daB die 
Leiteranordnungen nur mit einem hoheren techni- 
schen Aufwand zu akzeptablen Richtdiagrammen 
fur den AM- und den FM-Empfang und zu einer 
hohen Empfindlichkeit und AnpaBbarkeit fuhren. 

Weiter bekannt ist aus der EP-A 0 297 328 A2 
eine Antennenanordnung fUr eine Fensterscheibe, 
die beheizbare FM-Antennen mit AnpaB- und Ent- 
kopplungsschaltungen und eine nicht beheizbare 
AM-Antenne kombiniert. Auch hier wird nur ein Teil 
der Fensterscheibe beheizt. 

Aufgabe 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Fahrzeug-Scheibenantenne nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 derart weiterzubilden, daB die 
Fahrzeugscheibe auf ihrer ganzen Flache beheizt 
wird und daB ein optimaler AM- und FM-Empfang 
moglich ist. 

Losung und erzielbare Vorteile 

Diese Aufgabe wird bei einer Fahrzeug-Schei- 
benantenne gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 durch die im kennzeichnenden Teil die- 
ses Anspruchs angegebenen Merkmale gelost. Die 
mit der Erfindung erzielbaren Vorteile bestehen ins- 
besondere darin, daB die Fahrzeugscheibe auf ihrer 
gesamten Flache beheizt werden kann und daB 
dennoch ein optimaler Empfang der Signale des 
AM- und FM-Bereiches moglich ist. 

Ein bevorzugtes Anwendungsgebiet fur die Er- 
findung sind Kraftfahrzeug-Heckscheibenantennen. 

Beschreibung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung anhand einer Figur dargestellt und 
wird im folgenden naher beschrieben. 



In der einzigen Figur, die ein Schaltbild der 
Fahrzeug-Scheibenantenne einschlieBlich ihrer 
Entkopplungs- und AnpaBmittel zeigt, bezeichnet S 
eine Fahrzeugscheibe, das ist vorzugsweise die 

5 Heckscheibe eines Kraftfahrzeuges, die in die Ka- 
rosserie K des Fahrzeuges eingesetzt ist. In Oder 
auf der annahernd rechteckigen Fahrzeugscheibe 
S befindet sich eine erste Leiteranordnung L FM aus 
parallelen Heizleitern H FM , die etwa zwei Drittel der 

10 Hohe der Fahrzeugscheibe einnehmen. Die Heizlei- 
ter sind an ihren Enden durch Verbindungsleiter V1 
und V2 miteinander verbunden. An die Verbin- 
dungsleiter V1 und V2 schlieBen sich Anschlusse 
A1 , A2 einer ersten Entkopplungs- und AnpaBschal- 

75 tung EA1 an, deren weitere Anschlusse A3 und A4 
mit den Polen einer Gleichstromquelle B, das ist 
vorzugszweise eine Kraftfahrzeugbatterie, verbun- 
den sind. Zwischen der Gleichstromquelle B und 
dem AnschluB A4 ist ein Schalter SW vorgesehen. 

20 Ein Ausgang 01 der ersten Entkopplungs- und An- 
paBschaltung EA1 fuhrt zu einem AnschluB A FM fur 
FM-Signale. In Oder auf der Fahrzeugscheibe S 
befindet sich vorzugsweise oberhalb der ersten Lei- 
teranordnung Lpm eine von der ersten Leiteranord- 

25 nung raumlich und elektrisch getrennte zweite Lei- 
teranordnung Lam. die in dem Ausfuhrungsbeispiel 
aus zwei an einem Ende miteinander verbundenen, 
eine Heizschleife bildenden Heizleitern H AM be- 
steht. Die beiden freien Enden F der zweiten Leite- 

30 ranordnung L A m sind mit Anschlussen A5 und A6 
einer zweiten Entkopplungs- und Anpaflschaltung 
EA2 verbunden. Zwei weitere Anschlusse A7 und 
A8 der zweiten Entkopplungs- und Anpafischaltung 
sind mit den Polen der Gleichstromquelle B ver- 

35 bunden. Ein Ausgang 02 der zweiten 
Entkopplungs- und AnpaBschaltung fuhrt an einen 
AnschluB A A m fur AM-Signale. 

Die Wirkungsweise der vorstehend beschriebe- 
nen Schaltung ist folgende. 

40 Die den Leiteranordnungen L FM und L AM zuge- 
ordneten Entkopplungs- und AnpaBschaltungen 
EA1 und EA2 haben einen dem Fachmann bekann- 
ten Aufbau; vgl. zum Beispiel US-A-4,439,771. Wird 
der Schalter SW geschlossen, so erhalten die erste 

45 Leiteranordnung L FM ihren Heizstrom l FM aus der 
Stromquelle B uber die erste Entkopplungs- und 
AnpaBschaltung EA1 und die zweite Leiteranord- 
nung L AM ihren Heizstrom I am ebenfalls aus der 
Gleichstromquelle B uber die zweite Entkopplungs- 

50 und AnpaBschaltung EA2. Der Gleichstrom l AM fur 
die zweite Leiteranordnung L AM ist erheblich kleiner 
als der Heizstrom l FM fur die erste Leiteranordnung 
L FM . Dadurch konnen die Entkopplungsmittel der 
zweiten Entkopplungs- und AnpaBschaltung fur den 

55 geringeren Heizstrom ausgelegt sein. Die Entkopp- 
lungsmittel bewirken in bekannter Weise, daB die in 
den Leiteranordnungen induzierten HF-Spannungen 
nicht uber die Gleichstromquelle B kurzgeschlos- 
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sen werden. An den Anschlussen A A m und A FM der 
Entkopplungs- und AnpaBschaltungen EA1 und 
EA2 stehen die Signale des FM- und des AM- 
Bereiches zur Weiterleitung zum Beispiel an ein 
Autoradio zur Verfugung. 

In einer alternativen Ausfuhrungsform der 
Fahrzeug-Scheibenantenne sind die Heizleiter H AM , 
H F m der beiden Leiteranordnungen L FM , Lam an 
einem Ende, vorzugsweise auf der dem Verbin- 
dungsleiter V2 zugewandten Seite, mit dem Masse- 
potential verbunden. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeug-Scheibenantenne mit einer in oder 
auf der Scheibe vorgesehenen ersten Leiteran- 
ordnung (L FM ) fur den FM-Empfang, die meh- 
rere parallelgeschaltete, aus einer Gleichstrom- 
quelle (B) uber eine erste Entkopplungs- und 
AnpaBschaltung (EA1) gespeiste Heizleiter um- 
faBt und einer zweiten, fur den AM-Empfang 
bestimmten, von der ersten Leiteranordnung 
raumlich getrennten Leiteranordnung (L AM ), da- 
durch gekennzeichnet, daB eine zweite 
Entkopplungs- und AnpaBschaltung (EA2) vor- 
gesehen ist und die Leiter der zweiten Leite- 
ranordnung (L AM ) Heizleiter (H AM ) sind, die 
uber die zweite Entkopplungs- und AnpaB- 
schaltung (EA2) mit einem im Vergleich zu den 
Heizleitern (H FM ) der ersten Leiteranordnung 
kleineren Gleichstrom (l AM ) beaufschlagt wer- 
den und deren Heizleiterzahl kleiner ist als die 
Zahl der Heizleiter (H FM ) der ersten Leiteran- 
ordnung (L F m)» 

2. Fahrzeug-Scheibenantenne nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Heizleiter 
(H AM ) der zweiten Leiteranordnung (L AM ) eine 
Heizleiterschleife oder mehrere parallelge- 
schaltete Heizleiterschleifen bilden. 

3. Fahrzeug-Scheibenantenne nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die erste 
Leiteranordnung (L FM ) mindestens zwei Drittel 
und die zweite, zu der ersten Leiteranordnung 
parallel angeordnete Leiteranordnung (L AM ) 
den Rest der Hohe der Fahrzeugscheibe (S) 
einnimmt 

4. Fahrzeug-Scheibenantenne nach Anspruch 1 
oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Heiz- 
leiter (H AM , H FM ) der ersten und zweiten Leite- 
ranordnung (L A m» L fm ) einseitig mit dem Mas- 
sepotential verbunden sind. 



Claims 

1. Vehicle window-integrated antenna having a 
first conductor arrangement (L FM ), provided in 

5 or on the window, for FM reception, which 

comprises a plurality of parallel-connected 
heating conductors which are fed from a DC 
current source (B) via a first decoupling and 
matching circuit (EA1 ), and a second conduc- 

10 tor arrangement (L AM ), which is intended for 
AM reception and is spatially separate from 
the first conductor arrangement, characterised 
in that a second decoupling and matching cir- 
cuit (EA2) is provided and the conductors of 

;5 the second conductor arrangement (L AM ) are 
heating conductors (H AM ) t to which there is 
applied via the second decoupling and match- 
ing circuit (EA2) a DC current (l AM ) which is 
smaller by comparison with the heating con- 

20 ductors (H FM ) of the first conductor arrange- 
ment, and the number of heating conductors of 
which is smaller than the number of the heat- 
ing conductors (H FM ) of the first conductor 
arrangement (L FM ). 

25 

2. Vehicle window-integrated antenna according 
to Claim 1, characterised in that the heating 
conductors (H AM ) of the second conductor ar- 
rangement (L AM ) form a heating conductor loop 

30 or a plurality of parallel-connected heating con- 
ductor loops. 

3. Vehicle window-integrated antenna according 
to Claim 1 or 2, characterised in that the first 

35 conductor arrangement (L FM ) occupies at least 
two thirds, and the second conductor arrange- 
ment (Lam), which is arranged in parallel with 
the first conductor arrangement, occupies the 
remainder of the height of the vehicle window 

40 (S). 

4. Vehicle window-integrated antenna according 
to Claim 1 or 3, characterised in that the heat- 
ing conductors (H AM , H FM ) of the first and sec- 

45 ond conductor arrangements (L AM , L FM ) are 
connected at one end to the frame potential. 

Revendications 

50 1. Antenne de vitre de vehicule, avec un premier 
montage conducteur L FM prevu sur la vitre 
pour la reception FM, qui comprend plusieurs 
conducteurs chauffants, branches en parallele, 
alimentes par une source de courant continu B 

55 par Pintermediaire d'un premier circuit de 66- 

couplage et d'accommodation EA1 et avec un 
deuxieme montage conducteur L AM , determine 
pour la reception AM, separe dans I'espace du 
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premier montage conducteur, caracterisee en 
ce qu'il est prevu un deuxieme circuit de de- 
couplage et d'accommodation (EA2) et les 
conducteurs du deuxieme montage conducteur 
(L A m) sont des conducteurs chauffants (H AM ), 5 
qui sont soumis par ('intermediate du deuxie- 
me circuit de decouplage et d'accommodation 
(EA2) a un courant continu (I A m) plus faible par 
comparaison avec les conducteurs chauffants 
(H F m) du premier montage conducteur et dont io 
le nombre de conducteurs chauffants est plus 
petit que le nombre des conducteurs chauf- 
fants (H FM ) du premier montage conducteur 
(Lfm). 

75 

2. Antenne de vitre de vehicule seion la revendi- 
cation 1, caracterisee en ce que les conduc- 
teurs chauffants (H A m) du deuxieme montage 
conducteur (L A m) forment une boucle de 
conducteurs chauffants ou forment plusieurs 20 
boucles de conducteurs chauffants branches 

en parallele. 

3. Antenne de vitre de vehicule selon les revendi- 
cations 1 ou 2, caracterisee en ce que le 25 
premier montage de conducteurs (L FM ) occupe 

au moins les deux tiers de la hauteur de la 
vitre du vehicule (S) et le deuxieme montage 
de conducteurs (L AM ) dispose parallelement au 
premier montage de conducteurs en occupe le 30 
reste. 

4. Antenne de vitre de vehicule selon les revendi- 
cations 1 a 3, caracterisee en ce que les 
conducteurs chauffants (H AMl H FM ) du premier 35 
et du deuxieme montage de conducteur (L AMl 

Lfm) sont relies d'un cote a la masse. 



55 
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